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Reifendruckkontrollsystem
RDKS

TPMS / Tyre Pressure Monitoring System

RDKS ist Uberwachungssystem fiir den Reifendruck in Kfz , wodurch dem
Fahrer ein auftretendes Problem (Druckverlust) in einem oder mehreren
Reifen automatisch und direkt angezeigt wird.




D VERKERR : :
Vortelle und Zielsetzungen
— automatische Anzeige eines Reifendruckproblems
— permanente Uberwachung des Reifendrucks

— manuelle Kontrollen entfallen

— Erhohung der Fahrsicherheit und
Verminderung/Vermeidung von Unfallen aufgrund
falschen Reifendruck (Bremsweg, Kurvenlage,
etc.)

— Senkung des Spritverbrauch
— Verringerung des Reifenverschleif3
— Verringerung des CO2-Ausstol3
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Gesetzliche Grundlage:

VERORDNUNG (EG) Nr. 661/2009 DES EUROPAISCHEN PARLAMENTS UND DES RATES
vom 13. Juli 2009

ilber die Typgenehmigung von Kraftfahrzeugen, Kraftfahrzeuganhingern und von Systemen,
Bauteilen und selbststindigen technischen Einheiten fiir diese Fahrzeuge hinsichtlich ihrer
allgemeinen Sicherheit

Artikel 9

Besondere Vorschriften fiir Fahrzeugreifen, die Montage
von Reifen wund Systeme zur Uberwachung des
Reifendrucks

(2)  Fahrzeuge dm 1issen mit einem prazisen
fes” Reifendrucks ausgeriistet sein,

System zur Uberwachimg—e

das den Fahrer im Fahrzeug im Interesse eines optimalen Kraft-
stoffverbrauchs und der Gewihrleistung der Sicherheit im Stra-
Renverkehr warnt, wenn es in einem Reifen zu einem Druck-
verlust kommt. Entsprechende Grenzwerte in den technischen
Spezifikationen werden hierzu festgelegt, die dariiber hinaus
einen technologieneutralen und kosteneffizienten Ansatz bei
der Entwicklung von prizisen Systemen zur Uberwachung des
Reifendrucks ermoglichen.

Kraftfahrzenatechnik
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Gesetzliche Grundlage:

KAPITEL I

PFLICHTEN DER MITGLIEDSTAATEN

Artikel 13

Typgenehmigung von Fahrzeugen, Bauteilen und
selbststindigen technischen Einheiten

(2)  Ab denfJ. November 2012)versagen die nationalen Be-
horden aus Grumerr=— 1 auf die Bestimmungen der

Artikel 5 bis 8, Artikel 9 Absatz 2 und Artikel 11 fiir die
Sicherheit von Fahrzeugen und fiir Reifen beziehen,

a) die EG-Typgenehmigung oder die Betriebserlaubnis mit na-
tionaler Geltung fiir neue Typen von Fahrzeugen der in
diesen Artikeln und den dazu erlassenen Durchfithrungsmaf3-
nahmen genannten Klassen, wenn die Fahrzeuge dieser Ver-
ordnung und ihren Durchfiihrungsmafnahmen nicht ent-
sprechen, und

b) die EG- Typgenehmigung fiir Bauteile oder selbststindige
technische Einheiten fir neue Typen von Bauteilen oder
selbststindigen technischen Einheiten fiir diese Fahrzeuge,
wenn die Bauteile oder selbststindigen technischen Einheiten
dieser Verordnung und ihren Durchfithrungsmafnahmen
nicht entsprechen.

(5 Ab derf\J. November 2014Jund aus Griinden, die sich
auf die Bestimmun ttikel 5, 6, 7 und 8, Artikel 9

Absitze 1 bis 4, Artikel 11, Artikel 12 Absatz 1 und Anhang

Il Teile A und B fiir die Sicherheit von Fahrzeugen und fiir

Reifen, ausgenommen die in Anhang Il Teil B Tabelle 2 genann-

ten Rollwiderstandsgrenzwerte fiir Reifen der Klasse C3, bezie-

hen,

a) betrachten die nationalen Behorden Ubereinstimmungs-
bescheinigungen fiir neue Fahrzeuge der in diesen Artikeln
genannten Klassen als nicht mehr giiltig im Sinne des Ar-
tikels 26 der Richtlinie 2007/46/EG und untersagen die Zu-
lassung, den Verkauf und die Inbetriebnahme solcher Fahr-
zeuge, wenn die Fahrzeuge dieser Verordnung und ihren
Durchfithrungsmaffnahmen nicht entsprechen, und

b) untersagen die nationalen Behorden den Verkauf und die
Inbetriebnahme von fiir diese Fahrzeuge bestimmten neuen
Bauteilen und selbststindigen technischen Einheiten, wenn
die Bauteile oder selbststindigen technischen Einheiten dieser
Verordnung und ihren Durchfithrungsmanahmen nicht ent-
sprechen.
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Systeme

Direkte Uberwachung Indirekte Uberwachung

Reifendruckiberwachung mit Hilfe von Nutzung der vorhandenen Sensoren
eigenen Sensoren

» des ESP/ABS durch

* injedem Reifen, «  Ermittlung des Reifendrucks tiber die
o die den Druck und die Temperatur messen, Reifendrehzahl und
» Senden der erfassten Daten tber Funk an » Senden der Daten an die zentrale
einen zentralen Empfanger, Steuereinheit (ECU = Electronic Control
«  Datenverarbeitung, Unit)

* Anzeige auf dem Display fiir den Fahrer

Kraftfahrzenatechnik
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Systeme
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Erfordernisse laut ECE-R 64 an ein Reifendruckkontrollsystem

Allgemein:

» Elektromagnetische Vertraglichkeit (gem. ECE-R 10)

* Funktionalitat bei v > 40 km/h bis Bauartgeschwindigkeit
» Datenubertragung mit 434 MHz

Erkennung von plétzlichem Druckverlust (Durchschlagprifung):
« Warnung bei Druckverlust eines einzelnen Reifen (innerhalb von 10 Min.):
20% geringer als Betriebsdruck (P warm) od. bei 1,5 bar (es gilt der hohere

Wert)

Erkennung eines Reifendruckes, der erheblich unter dem Druck liegt, der fir

eine optimale Leistung u. a. in Bezug auf Treibstoffverbrauch und Sicherheit

empfohlen wird (Diffusionsprifung):

« Warnung bei Druckverlust eines einzelnen Reifen (innerhalb von 60 Min.
kumulierter Fahrzeit): 20% geringer als Betriebsdruck

Prifung zur Erkennung einer Stérung:

« Warnung (innerhalb von 10 Min.) wenn die Generierung oder Ubertragung
von  Steuerbefehlen  oder  Reaktionssignalen im  Reifendruck-
Uberwachungssystem des Fahrzeuges beeintrachtigt ist.

Kontroll-Leuchte (optisches Warnsignal)

Kraftfahrzenatechnik
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Bauteile des RDKS

2.2 MR ;5 2205

2.4 +! warl 240
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Systeme

Direkte Uberwachung

Sehr prazise

Zusatzinformationen wie
Reifenpositionserkennung
Messung beim Stand des Fahrzeuges
Uberwachung des Reserverades

- deutliche Mehraufwand bei Wartung und
Reifenwechsel

- alle Bereifungen missen ausgestattet
werden

- Werkstéatten haben zeitlichen Mehraufwand
aufgrund von Programmierung der RDKS-
Sensoren.

Indirekte Uberwachung

Weniger genau als direktes System
keine Zusatzinformationen

einfacher Reifenwechsel, da keine
Sensoren verbaut bzw. gewartet werden
massen

Kraftfahrzenatechnik
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RDKS und 857a-Begutachtung
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Gesetzliche Grundlage:

 RL 2009/40/EG
« Kiraftfahrgesetz 1967 (KFG) i.d.F. BGBI. | Nr. 26/2014
« Kiraftfahrgesetz-Durchflihrungsverordnung 1967 (KDV) i.d.F. BGBI. 11 Nr.

471/2012
* Pruf- und Begutachtungsstellenverordnung (PBStV) i.d.F. BGBI. Il Nr. 70/2013

Zukunftig:
RICHTLINIE 2014/45/EU DES EUROPAISCHEN PARLAMENTS UND DES RATES
vom 3. April 2014

iiber die regelmifige technische Uberwachung von Kraftfahrzeugen und Kraftfahrzeuganhigern und
zur Aufhebung der Richtlinie 2009/40/EG

Umsetzung
(1)  Die Mitgliedstaaten erlassen und veroffentlichen bis zu 1'6 Rechts- und Verwaltungsvorschriften,
die erforderlich sind, um dieser Richtlinie nachzukommen. Sie téiten—d mmission unverziiglich den Wortlaut dieser
Vorschriften mit.
Sie wenden diese Vorschriften ab dery 20. Mai 2018 gn.
Beim Erlass dieser Vorschriften nehmen die Mitgliedstaaten in den Vorschriften selbst oder durch einen Hinweis bei der

amtlichen Veroffentlichung auf diese Richtlinie Bezug. Die Mitgliedstaaten regeln die Finzelheiten dieser Bezugnahme.

Kraftfahrzenatechnik
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Derzeitige Mangelbewertung gem. Mangelkatalog der PBStV

Luftdruckiberwachungssystem defekt oder
offensichtlich unwirksam

LM

Zukunftige Bewertung nach RL 2014/45/EU

['osition Wethode Grund fir Maneclfesstellnng angelbowertung

celahrlich

:h‘lﬂ"‘:|":51'5:;.'11:':‘-.‘.-':|.""|I"-:,q-;\:-.xh':" .|r".u|.'l oder 1m Refen !

offensichilich an gevinger Tafidnick

Offensichulich nichr funkrionstuchtip X
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Viele Dank fur
die Aufmerksamkeit!

Quellen:
RIS - Rechtsinformationssystem
Internet (google.at, reifendirekt.at, etc.)

Amt d. OO-LReg., Abt. Verkehr — HR DI Haselbdck




