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Zunahme des Individealverbefirs enrechoet die JAMTC-Delphi-Stedie fér die ndchehen zwanzig Jahre

- BLECH UND SCHWEFEL

alles blimzversndernden Tretbhausgase verursacht der Werkehr
kt, frisst Platz und zerstort Leben. Jedes Jahr sterben weltweit iiber drei Millionen Menschen am Verkehr. Autofahren
dern oft einfach nur verriickt. Dennoch ist die Debatt¢ dariiber schrill und hysterisch. Besonders in Osterreich.

Vox Eva LINSINGER UND EDaTH MEINHART
8.4 km?

Fache werparken Plws nuv in Wien. Das endspricht der Grille der Bexivke 4, 5, §, 7 wod § - germednsam

Das Auto — es ist laut, sti
ist kein Grundrecht, so

300 Millionen Kilometer

Plow-Fahrten versrsaohd ailein die Wiener Shoppieg City Sad!

Plows sind Emde 2011 insgesamt in sterveich zugelassen

4.513.421 \

Verdoppelt

hat sich in den letrfen rwanzig Jabven der Werkehr auf
der Wiener Sidostfangende
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r sah aus wie ein (Otto”, klein und
weill, so wie s sich fiir einen braven,
deutschen VW Golf geziemie. Maria
Vassilakou war 19, als sie die Frei-
heit” am Lenkrad spiirte wred sich
0 richtig erwachsen” fithlte. Wenn
sie am ihr erstes Awto murtickdenken,
kinnen selbst griine Spitzenpoliti-
kerinnen sentimental werden.

Jeder finfte Autcbhesitoer gibt seinem Fahreeug &i-
menr Namen. Laut Autofahrerclub OAMTC rangieren
aufgeladene Titulierungen wic .Rakete”, Sitberpfeil”
und .Baby” in der Beliebtheitsskala ganz oben - ge-
folgt won prosaischen wie JFend]” oder JKraxn®.

Inewischen steft Vassilakou dem Auto recht ndch-
tern gegeniiber. Das hat auch damit zu tun, dass ihr
die Emotionen um die Ohren rauschen, seit sie als
Verkehrsstadtratin in Wien mit dem Thema befasst
ist: JFir viele Menschen hat das Auto den S1atus ef-
nes Familienmitglieds, das sie gegen Angriffe von au-
Ben bis zum AuBersten verteidigen missen.”

Die Erfahmung, dass die Walfen

Der Verkehr ist weltweit einer der grofiten Klima-
killer. Rund 23 Millionen Tonnen stief der Verkehr
im Vorjahr an Treibhausgasen allein im kleinen Os-
terreich aus. Das entspricht einem Anteil van 30 Pro-
zent an den C0y-Emissionen. Fatal daran: Wahrend
die Indusirie won Jahr zu Jahr weniger Schadstoffe in
die Luft pustet, stieg der Beitrag des Verkehrs zur Kli-
makatastrophe seit 1990 um erschreckende 54 Pro-
zent. Die Blechlawine auf den heimischen Strafen ist
einer der Haupigriinde dafiir, dass Osterreich die
Eioto-Ziele meibenweit verfehit.

Die politischen Prioritiien liegen woanders. MNeue
Radwege bitte erst dann, wenn wir das Problem der
Parkplieze gelast haben”, fordert Ursula Stenzel, OVP-
Politikerin und Bezirksvorsteherin der Wiener Innen-
stadt. Auto-Populismas hat Geschichte: Jahrzehnte-
lang wurden Milliardensummen verbaut, um dem
motorisierten Individualverkehr ein schnelles Durch-
kommen bis in die letzten Winkel der Republik zu
ermdglichen. Fiar die Schiene blieb wenig Gbrig: 70
Prozent des Eisenbahnnetzes stammen noch aus der
Monarchie. Wir haben dem Autoverkehr Giber Jahr-
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€ ehend
stumpf sind, teilt die griine Vize-  Heinzl, Verkehsssprecher der SPO im Parfament. i ini

Verdoppelang der gefahwecen smonuf i ol e prdoe Vi il g der 20 ks Eechien vergramte Autofreunde in Kauf als einige tausend

kifometer seit 2000 in Osterreich von Werkehrspolitikern vor ihe. Im StraBen mehr Autos nach sich ziehen ist eine Binsen- 35- makral'lkE KI ﬂder Haﬁa‘d‘assilatnu. Wiener Verkehrsstadtratin

Llch nehme lieber einige tausend v;m'.ihe

der Vernunfi im StraBenkampf  zehnte zu viel Augenmerk geschenkt”, seufzt Anton

Radfahrboom

S

“ﬁj Moment wird gleich auf mehreren
; Verkehrsbaustellen erbittert ge-
fochten: Pendlerpauschale; Gratis-
parken in Wiener Bezirken, Ben-
zinpreds. .Freie Fahrt fiir freie Bir-
ger” — der Slogan der siebziger
Jahre schwingt in fast allen Debat-
ten mit, so als gibe es nicht bloS
ein grundsdtzliches Recht auwf
Muobititdt, sondern ein Menschen-
recht auf Fahren mit dem Auto.
Osterreich ist ein Autoland, 530
Plws kommen anf 1000 Einwoh-
ner, gerechmet vom Baby bis zom
18 Greis Mit diesem Motorisierungs-
W2 orad iibertrifft Osterreich selbst
die klassischen Awolinder Deutschland oder Frank-
reich. 1995 lag das Land noch hinter Deagschland, seit-
her stieg die Zahl der Autos viermal so stark wie die
Bevilkerung. Hoher ist die Pkw-Dichte innerhalb der
EU nur in Zypern und Malta, wo es keine Eisenbahn
gibt, und in Luxemburg und Italien. Sogar die USA
weisen eine geringere Autodichte als Osterreich aof.
Im Getdse der Auspuffe werhallen Argumente un-
gehdr. Autos fressen enorm Platz: In Wien etwa 80
Prozent des StraBenraums. Auf der restlichen Fliche
dringeln sich StraBenbahnen, Busse, Radfahrer, FuBi-
ganger. Autofahren wird hoch subventioniert. Parken
ist im internationalen Vergleich spottbillig: Um 179
Euro kann man in Amsterdam ein Monat lang parken,
in Wien hingegen ein ganzes Jahr. Die Oko-Bilane ist
fatal: Autos sind laut, stinken und tragen zu einem er-
Klecklichen Anteil dazu bei, dass Feinstaub- und an-
dere Schadstoffwerte in der Luft bedrohlich klettern.

weisheit. Dennoch werden Nebenbahnen der OBB seit
Jahren gekappt. .In Osterreich herrscht eine weitrei-
chende, kaum hinterfragte Durchdringung des Alltags
durch das Aute vor’, moniert Raumplaner Reinhard
SeiBl. Die Fobge: Die Zahl der mit Pkws gefahrenen Ki-
lometer stieg in den wergangenen zehn Jahren um
zehn Prozent auf 51 Milliarden. Niemals fuhren, park-
ten und stauten in Osterreich mehr Autos als heute:
4.513.421 waren es Ende des Yorjahrs. Nur in Wien
verlieren Mercedes und Co thre Aura als Statussym-
teol. Seit 2005 geht der Autobesitz leichr zurick.

Orterreichweit werden 58 Prozent der taglichen
Wege mit dem Auto zuriickgelegt. Die meisten Fahr-
ten waren vermeidbar: Jede zweite ist kiirzer als fand
Kilometer - eine Distanz, die selbst fiir maBig Sport-
liche bocker mit dem Fahrrad zu bewaltigen und fiir
Elektroradber iiberhaupt ein Klacks wire:

Das Rad hat in Osterreich seine besten Zeiten noch
wor sich: In Linz liegt der Radfahreranteil bei kiim-
merlichen finf Prozent, in Wien bei sechs Prozent,
und selbst Graz, wo 16 Prozent der Wege mit dem
Fahrrad zuriickgelegt werden, kommt an europdische
Spitzenireiter wie Kopenhagen, das deutsclre Miinster
oder das niederlandische Groningen nicht heran, die
alle bereits an der 40-Prozent-Marke kratzen,

Dabei radeln die Osterreicher jahriich 2,2 Milliar-
den Kilometer und damit bereits doppelt so viel wie
noch im Jahr 2000. Die mitunter nicht mehr als hand-
techbreiten Fahrradwege quellen dber, Konftikte mit
FuBgingern haufen sich. Verkehrspolitiker dringen
seit Jahren, Fahrrdder endlich auf die normalken Fahr-
bahnien zu lassen. Dazu miksste die Benditzungspflicht
fiir Radwege abgeschafft wenden. Doch die Anderung
der Straenverkehrsordnung scheiterte bisher am Ein-

spruch der Bundes-OVP, die sich nicht damit anfreun-
den kann, dass Aotofahrer die StraBen teilen sollen.
Als die Wiener Griinen im Vorjahr eine halbe Stunde
lang mit 2800 Radlern und Skatern fber die Wiener
Nordbricke strampelien, veranstalteten Autofahrer
ein wiitendes Hupkonzert, und die ,Kronen Zeitung”
wetterte; . Blockieren und provozieren”,

A la longue 13sst sich der Herrschaftsanspruch des
Autos nicht aufrechterhalten, sagen Verkehrsplaner.
Schon jetzt leben 5.4 Millionen Menschen in den neun
Ballungsraumen Osterreichs, Tendenz stark steigend.
Bis mum Jahr 2030 wind das Umland Wiens um ein
Fiinfte] mehr Bewohner zihlen.

Ohne Verkehrssteverung droht eine Autolawine.

Gend Sammer vom Institut fir Verkehrsplanung
an der Boku Wien rechmet vor, dass die Summe der
muriickgelegien Plow-Kilometer in 20 Jahren um bis
zu 90 Prozent steigen kinnte. Schon in den vergange-
nen 20 Jahren verdoppelie sich der Verkehr auf der
meisthefahrenen Strafe Osterreichs, der Siidosttan-
gente. Taglich pendeln 417.000 Pkws nach Wien hin-
ein und zurick - eine Blechschlange so lange wie die
Strecke London-Wien. Morgens und abends.

Num rdchen sich die Sandenfalle vergangener Jahr-
2ehnte. An den Stadirindern entstanden nicht nur
Fliesen- oder Baumdrkte, auch klassische Nahwersor-
ger wie Super- und Drogeriemarkte rickten an die
Peripherie. 51 Prozent der Einzelhandelsfidchen lie-
gen in Gegenden, die nur mit dem Awto mu erreichen
sind, analysiert Raumplaner Seifl: .In Deutschland
sind es nur 17 Prozent. Das heiff, unsere Raumord-
nungspolitik fBrdert den Autowverkehr” Allein die

Shopping City Siid nahe Wien verursachs j&hrlich 300
Millioren Pkw-Kilometer.

Pamit nicht gemug: Im Gegensatz zur hannacki-
gen Mar, Autofahrer seien die  Melkkiihe der Mation®,
wird der Autowverkehr massiv subwentioniert. Etwa
durch die Pendlenpauschale, von der nicht Fabriksar-
beiter, sondern vor allemn Gustverdiener profitieren, die
in den Speckgiirteln der Stidte ihren Traum vom
(wohnbaugeftrderien | Eigenheim im Griinen awsie-
ben: 174 Millionen Euwro, immerhin cin Finftel der
Pendlerpauschale, flieBt an Menschen mit einem Jah-
reseinkommen von dber 50.000 Earo. (ff-Nutzer ha-
ben das Nachsehen. Als Wirtschaftsminister Reinhold
Mitterlehner laut dariber nachdachte, die Steuervor-
teile fiar Pendler sozialer und Gkologischer zu gestal-
ten, ging ein Anfschrei durch das Land.

~Beim Thema Auto setzt die Vernunft aus”, konsta-
tiert Markus Gansterer. Der Verkehrspolitik-Experte
beim Gkologiebewussten Verkehrsclub VOO wiirde
die Stewerzuckerin fir Autos gerne hinterfragen: Fir-
menwagen etwa sind steuerbegiinstigt und wenden
daher oft als Gehaltsbestandteil vergeben. Kein Wun-
der, dass inzwischen zwei Drittel der nen angemelde-
ten Autos in Wien Firmenwagen sindd. Gansterer: ,Das
ist eine Verschwendung von Stevermitteln, die sich
jahrlich auf 600 Millionen Euroe summiert.” Awch Par-
ken ist wohlieil: Wahrend in London eine Stunde Par-
ken sechs Euro kostet, verlangt Wien ein Drittel.

Alles in allem ist der Autoverkehr fiir die Steuer-
zahler ein i ift: Plows und Lkws zahben Laut

VO jahrlich 6,5 Milliarden Euro Steuwern, Abgaben
und Maut. Demn stehen werursachte Kosten von 16,6 »
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Ohne Auu bleibe ich jiber”, sa
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Iaut einer

Studie 26 Prozent der Osterreicher.

OAMTC-Generalsekretir Oliver Schmerold

Milliarden Euro gegendber. Laut WCO ist der Plw-Yer-
kehr nur zu 44 Prozent durch Steuem gedeckt. der
Lkw-Verkehr zu 36 Prozent, wenn man etwa die Fol-
gen fiir Klima und Gesumdheit mit einkalkuoliert.
Dabei herrscht in Osterreich mehr als dicke Luft -
und nichis passiert dagegen. Die COy-Emisstonen des
Lkw-Verkehrs verdoppeften sich seit dem Jahr 1990
auf rund sieben Millionen Tonnen. Der Grenzwert fiir
Feinstaub wurde im vergangenen Winter in aflen Sead-
ten Gberschritten — 53-mal etwa in Graz, 41-mal in
Wien, 45-mal i Linz. Von Frankreich bis Deutschland

werden «ie Zentren
- . lEnpst mit Umwelt-
Giinstig parken :
Im Wien ablen Autofaheer ein Drittel der

zonen  geschiitzl.
Osterreich  hinkt
Parkgehidhren pro Stunde won Londan.

hinterher, obwahl

Kasien ir eine Shnde Parken die EU mehrfach

..ﬁl:; Xon S00F  Jufforderte, gegen die
ey e Gesundheitsgefahr wvor-
pOrhgem &40 o

zugehen. Der Grazer OVP-
Biirgermeister Siegfried Nagl
kampft wacker fiir die Errichtung
von . Umweltzonen in der steiri-
schen Landeshauptstadt. SPO, KPO,
B20, FPO, Wintschafistreibende, Kam-
mem und Auteciubs boykottieren das Vor-
haben, mit dem die schwarz-griine Stadire-
gierung alte Diesel-Autos s dem Zentrom ver-
bamnen will. Und das obwohl Erhebungen belegen,
dass die Reduktion von Feinstaub die Lebenserwar-
tung der Bewohner um ein Jahr erhoht.
Beim Larm sieht es nicht viel besser aus. Laut Sta-
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tistik Austria fiihlen sich 40 Prozent der Osterreiche-
rinnen und Osterreicher in threr Wohnung durch

Liarm beldstigt. Argernis Nummer eins ist der Verkehr.
Larm ist ein gesellschafiliches Preblem, das man nicht
den Technikern berlassen darf”, sagt Peter Androsch,
miusikalischer Leiter von Linz 09 und Mitinitiator des
Eulturhaupistadrprojekts [ Harstadt”. Er fordert, Ver-
brennungsmotoren nicht mehr in Ballungsrdume
hineinzulassen: .Das ist langfristig die einzige wirk-
same MaBnahme, um die Belasiung zu reduzieren.”

An den Havptverkehrsrouten wohnen die Einkom-
mensschwacheren. Sie schiucken den Gestank und
den Larm jener, die es sich keisten knnen, in grizne
Ruhelagen 2u iibersiedeln. Androsch bemiiht sich seit
Jahiren, diese soziabe Schieflage aufs Tapet zu bringen:

Wer arm ist, wohnt im Larm.” Rohe und Stille avan-
cierten am Immobilienmarkt zu begehrien Giatern, zu-
mal Studien zeigen, dass selbst leiser Larm” (unter
B0 Dezibel) die Gesundheit schadigt, wenn man ihm
stindig ausgesetzt ist. Kinder, die im Daverlarm auf-
wachsen, konnen sich weniger put konzentrieren, zei-
gen eine verzigente Sprachemtwickiung, schoeiden in
der Schule schiechter ab.

Weltweit sterben laut WHO jedes Jahr iiber drei
Milliomven Menschen an den direkten und indirekten
Folgen des Verkehrs. Auf den heimischen Strafen wer-
den jeden Tag - statistisch betrachtet - bei 96 Unfal-
len 125 Menschen verletzt und 1,4 Menschen getdtet.
In den vergangenen zehn Jahren sank die Zahl der
Unille und Verletzten um ein Fanfiel, die Zahl der
Toten wurde beinahe halbiert. Das ist eine der raren
guien Nachrichten von der Verkehrsfront und trotz-
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dem kein Grund zum Frohlocken: Im Laufe des Vor-
jahres zahlte die Statistik immerhin 45.025 Verletzte
und 523 Tote. Und: Die Zahl der Unfalle mit Kindern
unter 14 Jahren steigt.

Die Sicherheit auf den Strafen nimmt 7. Zentrale,
aktuelle Probleme - Platz und Umwelt - bleiben un-
getiist. Die Erfolge beim Biosprit hellen die Umwelt-
bilanz nicht aul. Treibstoffe aus nachwachsenden Roh-
stoffen machen zwar unabhingig vom Ol Derzeit wer-
den welweit taghich 14 Milliarden Liter verbrauwcht,
60 Prozent davon sduft der Verkehr.

Dach ¢s sei eine der .grofen verkehrspolitischen
Iusionen in Europa umd den USA” zu glauben, Autos
wiirden .nachhaltig”, wenn man sie blo8 mit Ethanol
und Co befillt, mahnt Professor Helmut Haberd, Lei-
ter des Instituts fiir Sozialdkologie der Alpen-Adiria-
Universitdt Klagenfurt: \Die globalen Bioenergiepo-
tenziale reichen bei Weitem nicht ans, um den gegen-
wartigen Energicbedarf des Verkehrssektors zu decken,
geschweige denn den kiinftipen.” Die Hoffrungen aonf
eine Verringerung der CO;-Emissionen ecfillten sich
ebenfalls nichi: .Man kann es drehen und wenden,
wie man will: Es muss uns etwas anderes einfallen als
Biosprit.” Da sind wir nun nicht wied weiter als im Mit-
telabter: Schon damals mussten sich die Menschen ent-
scheiden, ob sie die vorhandene Biomasse an die Pfer-
de verfiittern oder selbst satt werden wollten.

Dias war lange bevor Plerdestarken zu jedermanns
FKonsumgut wurden.

Historisch betrachtet wurden StraBen weder fr
den Massenwerkehr moch fidr die Mobilitatsbediirfnis-
se der Einheimischen errichtet. Ab den 1930er-Jah-
ren trieb Osterreich ein Strafenbauprogramm voran,
das wor allem die Forderung des Fremdenverkehrs im
Auge hatte, wie Christian Kkisch, Verkehrshistoriker
im Technischen Museum, zu berichten weifi: \Man
schielte damals auf den finanzkraftigen dewtschen Au-
tomobilisten als Tourist. Daram wurden stets schine
Routen gewdhlt, vorbei an Seen oder auf den Grof-
glockner, Auch in der Nazi-Teiz bante Deutschiand Au-
tobahnen und Osterretch AussichisstraBen.”

Autos galten lange Zeit als Privileg der Wohlhaben-
dien: Der Steyr 30, ab 1936 als osterreichischer Volks-
wagen beworben, kostete 4500 Schilling. Das ent-
sprach dem Jahresgehalt eines Universitatsprofessoss.
Erst ab Anfang der 1950er-Jahre wurden VW Kifer
oder Puch 500 auch fiir Normalverbraucher er-
schwinglich. Damit explodierte auch der Verkehr. Auf
der Wiener Ringsirale verzeichnete man zwischen
1949 und 1954 eine Steigerung an Autos um 176 Pro-
zent. Die Stadipolitiker gerieten in Panik und began-
nen, FuBganger und dffenttichen Verkehr unter die
Erde zu verbannen. Bei der Oper, beim Karisplatz und
beim Schottenter wirden grofrauomige Unterfithrum-
gen gegraben. Alles war dem Ziel untergeordnet, mehr
Platz fiir Autos zu schaffen”, erzdhlt Andreas Weigl
viorn Wiener Stadtarchiw,

Man kann von Glick reden, dass nicht alle dama-
Hgen Pidne verwirkBcht wurden: Der Donaukanal am

Rand des ersten Bezirks etwa hatte der Mittelstreifen »

In voller Fahrt

Wihrend anderswo die Absatzzahlen einbrachen, kauften die
Osterreicher audh wihrend der Automobil-Krisenjahre 2008
und 2009 unverdrossen Autos.

ine gelungene politische Initiative brawscht awdh das richtige Wording. Und
Begriff Okopramie ist einfach wied freundlicher als Abwradknuzzabhung

oder VerschrotbungsiGnderung — obwohl er nicht ganz zutreffend ist. Dass Ae-
toémpaorteurs und die Republik Osterreich rwischen April und Juni 2009 den
Kauf eines newen Pkws (bei gleicheeitiger Werschrottumng eines mindestens 13
Jahwe alten) mit 1500 Euro bezuschussten, war nur am Rande eine Oko-Initizti-
ve. lm Jahr 2009 musste die Automnsobiindustrie eine Krise von historischen
AusmaBien bewsltigen. Mach Jaknen der Uiberproduktion hatte die Finanzhrise
ou dramatischen Absatzproblemen gefiihrt. Besonders in den WSA, wo dis Zahl
der Neuzulassungen (Pkws urd Nutzfalrzeuge) imnerhalb von zwei Jahren von
16 Millionen awf zehn Milliomen einbrach. Die sinkende Nachfrage sorgte fiir
Milliardesverduste und Massenkindigungen. Die drei U5-Konzerne General
Motors, Chaysler und Ford mussten mit Millizrden gestiitzt werden, GM mel-
dete Mitte 2009 sogar Insalvenz an und musste werstaatficht werden, Welt-
weit eilten die S1aaten der bndustrie zu Hilfe.

Kaum eine Branche hat sidh so sehr dem Outsownding werschrieben wie die
Automobilindustrie. Neben den grofien Tulieferkonzermen wie Magna, deren
Prodiskipalette wom Einzelteil bis zum gesamten Auto reicht, gibt es Tausends
won Kleinuntemmehmen, die eine Nische im Awtomobilsektor emobert haben -
seien es Gurte, Silzbeziige oder Motaren fir eleldronische Fensterheber. Allei-
me in Osterreich gibt es Hunderte Betriebe dieser Art. Als Faustregel gilt in der
Branche: Auf eimen Arbeitsplatz beim Hersteller kommen wier bei Zulieferer.
Und diie Zulieferer erwischte es beinahe zeitgleich mit den grofien Autokon-
pemen — awch in Osterreich. Mit dem Kremser Autotextilherstelber Eybd bnter-
national musste ein prominentes Untermehmen Ende 2008 knsolvenz anmel-
dien. Jeder zehinte Beschaftigie in der stenmeichischen Autozulieferindustrie
wnerde auf Kurzarbeit geschidkt.

Die @sterreichischen Konsumenten zeigten sich von all dem ganzlich unbe-
eindruckt. Wahrend in manchen Landern die Zzhl der Neundassungen in den
schlimmsten Jahren 2008 und 2009 um bis zu 70 Prozent einbwach, kauften die
Dsterreicher weiter Meuwagen. Eine Krise in Zahden: 2008 sank die Zahl der
Phwi-Neuzidassangen in Osterreich lzut Statistik Austria um nur 1,5 Prozent
auf nund 294,000, 2009 waren es bereits 319.000 - auch dank staatiicher Au-
tokaufanreize. Wirtschaftsminister Reinhold Mitterlehner will die Verschnot-
tungspramie trotzdem nicht als reine Marktstimulierung verstanden wissen.
-Die aubomotive Tulieferindustrie ist ein wichtiger Wirtschaftsfaktor. Seit der
Krise 2009 richtet sie sich auf Oko-Innovation und verbrauchs3mmere Fahr-
zeuge aus. Die Krise hat eine Andenang der Produktion bewirkt”, so Mitter-
lehner.
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die Wiinsche des Fiihrers”

Verkehrsplaner Hermann Knoflacher iiber die Biirde des aufrechten Gangs
und die Verschmelzung des Menschen mit dem Auto.

St e €a ik !““! (LT

nofilk Wann sind Sie zuletzt Auto gefah-
prfn?

Knoflacher: Yor mwei Wochen war ich mit
dem Auto meiner Frau Holz holen.

profil: Wie bewegen Sie sich sonst fori?
Knoflacher: Ichi war lange Teit der einzige
Radfahrer in 'Wien. Zumindest hatte ich
den Eindruck. I ORF haben Leute ange-
mufen, die mich von hinten erkannt haben
und sich beschwerten, dass der Knoflacher
den Verkehr aufhalt.

profil: Inzwischen drdngeln sich Radler auf
viel zu emgen Fahrradstreifen,

Knoflacher: Dabei mussee ich 1975 die Stadt
erst milhsam itherzeugen, dass Rader awch
verkehrsmittel sind. Man musste die Rad-
fahrer wie Pllanzchen in einem Glashaus
aufrichen. Jetzt sind sie stark genug, um
aul die normale Fahrbahn i wechseln.
profil: Dras scheftert bisher an'den Autofah-
remmn, wie 5o viele Vorhaben der Verkehrs-
politik. Warom sind die Debatten oft so
hysterisch?

Knoflacker: Wil der Mensch dem Auto val-
lig ausgeliefert ist. So wie Zellen, die ein
Virus akzeptiert haben, anfangen, eine
Wedt fiir Viren zu schaffen, so werden Au-
tofahrer von innen heraus Gberzedgt, gine
Welt fiir Autos zu schaffen.

profil: Das klingt werriickt ...

Enoflacher: ... aber man kann es erkiaren.
Wir bestehen zu zwei Dritteln aus Wasser,
Um diesen Sack Flhitssigheit aufrecht zu be-
wegen, brauchen wir viel Energie. Des
Mensch hat versucht, diese Biirde abzule-
gen, seit es ihn gibt. Grofartigerweise ist
dies durch das Auto gelungen. Mit fhm
verschmilzt er zu einemy neuen Lebewe-
sen, dem Autofahrer, der sich nicht mehr
fiir sein eigenes Dasein einseizt, sondern
fiir das Autodasein.

prafil: Der Mensch ist doch ein wermunfi-
begabies Wesen!

Knoflacher: Aber er hat die Innovation Auto
kulrrell und mivilisatorisch nichr bewal-
tigr. Ein Besoffener wird eingesperrt, wenn
erinder Nacht randaliert. Ein Antofabrer
macht mehr Larme Aber das macht nichts.
Und wenn wir Lewte miat dem: Auto um-
bringen. nenmen wir das Verkehrsunfall.

profil: Gegen das Aute sprechen viele Fak-
ten: Bs stinki, macht die Umwelt kapuit,
zerstort Leben.

Knoflacher: Jahrlich sterben weltweit 1,2
Milionen Menschen aufl der Stuafe. Die
WHIO sagt, doppelt so viele sterben friih-
zeitig an den Folgen der Abpase: Wir ha-
ben also mehr als drei Millionen Opfer
jedes Jahr. Und natiitlich tragt das Azto
massiv zur Klimabelastung bei. Das, was
wir tanken, macht nur 80 Prozemt des
Energicverbranchs aus. Den Rest fressen
die Produktion und die Verkehrsinfra-
strukiur. Vor allem aber macht das Auto
ehemalige Lebensraume zu Todeszonen.
profil: Und doch kommen wir ohne Antos
nicht aus.

Knoflacher: Wir haben ja die lokale Infra-
struktur damit zerstort. Hatten wir keine
Autos, missten Geschafte und Arbeitsplai-
zeiin der Mihe sein.

profil; Wer es sich eisten kanm, fliichret mit
seinen Kindern ins grine Umland. Die Ab-
gase und den Larm der Pendler miissen
andere eriragen.

KEmnoflacher: ... und die Herzinfarkie. Bine
Untersuchung in Graz hat gezeigt, dass s
entlang von Haupswerkehrsnouten dfter
Herzinfarkee gibt. st ja klar: Wenn es lau
ist, schiittet der Korper Adrenalin aus. Nach-
dem wir aber nicht davonsausen, weil kein
Sabetzahntiger daherkommi, geht das auf
ke Gefale. Bs ist verrizcke: Erstklassler sit-
zen inden Schulen in den unteren Gescho-
Ben, wo die Abgasbelasning am hochsten
ist. Daran sicht man doch, wie sehr der
Mensch die Interessen des Autos vertritt.
profil: Ursula Stenzel, Bezirksworsteherin
der Wiener Innenstadr, will zuersi das
Parkplatzproblem lGsen und sich danach
um Radfahrer kifnmern.

Knoflacher: Der OVP muss es furchibar
schiechi gehen, dass sie sich so populis-
tisch auffithre. Wenn sie zur Autofahrer-
partei werden will, muss sie sich von den
Anrtos wahben lassen.

profil: Sie ist nichr die Einzige: Zu jeder
meuen Wohnung muss ein Garagenplatz
geschaffen werden. Ist das noch zeitge-
maBk?¥

Knoflacher: Matiirlich nicht. Die wenigsten
wissen, dass diese Reichsgaragenordnung
aus 1939 stammi. Hitler wollte damie Le-
bensraum fiir das Auto schaffen. Das muss
man sich vorstellen: Wir erfiillen heute
noch die Wiinsche des Fuhrers. Wenn das
Auto wor der Tiir steht, ist man aufgrund
der evolutiondren Ausstattung gezwun-
gen, es zu verwenden. Deshalb verlange
ich seir Jahrzehnien eine newe Ondnung:
Die Autos milssen mindestens so weit weg
untergehracht werden wie der offentliche
Verkehr.
profil: Welche Argumente halt man Ihnen
.
Knoflacher: Argumenie? Es gibt keine. Ich
habe oft erlebr. dass es am Ende der De-
batte heiie: Aber wir wollen Auto fahiren!
Das kst ein Suchtsiftargument. Die Begriin-
dungen sind Bcherdich. Man mut so, als
ware der typische mittelevropdische Au-
tofahrer cine achtzigjdhrige Frau, die kor-
perbehinders ist, zweimal in der Woche in
die Oper gehit umd aufl dem Nachhauseweg
regelmatip tberfalien wird, AuBendem hat
sie zwei Kleinkinder und einen Manm, der
Jjeden Tag eine Kiste Bier austrinki. Des-
halb bratcht sie in Auto.
peofik: Sie planten 1968 die Verkehrsberu-
higung der Wiener Innenstadt. Heute
miachte niemand mehr das Rad der Zeit
zuriickdrehen,
Knoflacher: Aber die Planung war eine
Furchtbare Schlache ...
profil:-. als wiirden Sie Drogensiichtigen
den Stoff wegnehmen?
Knoflacher: Man hat im Emst geglaubt, die
Innenstadt geht kaputt. Im alten Rathaus
saben die Universitatsprofessonen und ha-
ben geschrien: Die Wiener Kamitner 5tra-
Be war immer ein Ausfalistor Richiung 5i-
den, und jetst sperren Sie diese Strafie zu!
Tum Gliick gab es eine starke Stadtpla-
nung und mutige Politiker.
profil: Als Verkehrspalitiker darf man of-
fenbar nicht sehr harmoniesiichtig sein.
Knoflacher: - Verkehrspolitik - besteht aus
MaBnahmen, die man durchsetzr. Insofern
machen: wir heute keine mehr, sondern
nur Quatscherel Stellen Sie sich vor, wir

hatten gefragt, ob die Kamtner Strafie eine
FuBgangerzone werden soll: Wir waren
mit Bomben und Granaien durchgefal-
len.

profil: Frither stauten sich die Autos in der
Karmdmner Sirafle wie heute auf der Stdost-
tangente, Trozdem wisderholt sich die De-
batte bei jeder FuBgiangerzone.
Enoflacher: Es gelingt mir trotzdem jedes
Iahr, eine newe zu schaffen. Und meistens
kommen irgendwann die Geschaftsleute,
die mich worher am tiebsten entrankt has-
ten, und sagen: Wir setzen jetzt viel mehr
um, kinnen Sie uns helfen, die Zone aus-
zusweiten?

profil: Wie mobil muss eine Gesellschaft
eigentlich sein?

Knoflaches: Je unzufriedener sie ist, umsn
mbiler, Menschen gehen aus dem Haus,
weil sie keinen Arbeitsplatz haben, der
Kiihlschrank leer ist oder es soziale Pro-
bleme gibt. Je besser eine Gesellschaft or-
ganisiert ist, umso geringer ist die Fern-
mobilit3i. Das Autoe hat die Mikromobili-
tat erwirgt und in gefahrliche, nicht
nzchhaltige Makromobilitat umgewandelt,
fiir die wir 14 Prozent unseres Einkom-
menks ausgeben. Das heiflt, jeden siebten
Tag hackeln wir fiir das Auto.

profil: Dafiir sind wir schoeller am Ziel.
Knoflacher: Das ist der groBe lrrtum. Im
Verkehrswesen gibt es eine harte Konstan-
te, und das ist die Zeft. Wenn wir die Ge-
schwindighkeit erhihen, andemn sich die
strukturen.

HERMANN KNOFLACHER MIT SEENEM GEHZEUG"
1975 schradite sich der Wekehrsplaner einen Rahmen in der Grade eines Autos um

profil: Das heifi: Wenn ich ein Auto habe,
hole ich die Semmeln von weiter weg?
Knoftacher: Und umgekehrt. Die Wirtschaf
ist ja nicht deppert. Sic pehi dorthin, wo
die Bricftaschen sind. Wenn wir das Auto
aus dem System heransnehmen, wind die
Shopping City Sikd micht lange iiberlehen,
Nachdem das, was dort angebaoten wird, von
Leuten gebraucht wird, werden in Wiemn, in
der Stefermark und in NiederOsteneich
blitzschneil Geschafte entstehen. Das schaffi
Arbeitsplatee, weil Innenstadipeschifie fiand-
mal mehr Leute beschiftigen miissen, um
den gheichen Umsatz zu erziclen. Dias Ao
ist aleo auch noch ein Riesenjobkiller.
profil: KSnnen Sie nicht ein gubes Haar an
ihm lassen?

Kmoflacher: Individieell ist es natirdich eine
tolle Kompensationsankage fiir korperdi-
che und seelische Leiden. Wenniich keine
schr anziehende Figur mache und das
Geld von der Omea habe, kann ich meine
Freumilin mit einem Superschiitten beein-
drucken.

profil: Haben Sie das bei Threr Frau wer-
sucht?

Knoflacher: Nein, das hétte bei ihr nicht
funktioniert.

profil: Wie wiinden Sie die Mariahilfer Stra-
Be heute gestalien?

Knoffacher: [ch wollte seinerzeit eine Ful-
pangerzone mit Strafenbahin darans ma-
chen, aber man hat mich als Planer aus-
geschieden. Hewte gehen hier 60,000 Leute
herum. Pa denke ich doch keine Nanose-

kunde lang an etwas anderes als an eine
FuBgingerzone.
profil: Was wiirden Sie sonst moch machen,
wenn man lheen freie Hand lieBe?
Knoflacher: Ein alter Vorschlag won mir ist,
an den Endstellen der U-Bahnen monta-
gefertige Parkhauser hinzustellen, die man
schnedl abbawen kann, wenn man sie nicht
mehr braucht. So kriege ich die Oberfl-
che frei. Und dann wiirde ich fantastische
Mustergehiete in der Stadt schaffen, dami
die Lewbe einen Gusto kriegen,
profik Wie sahen die aus?
Knoflacher: Die waren autofrel, mir Aus-
nahmen fir Handwerker, KEfrperbehinder-
te, Motdienste, Taxis. Wir hitten also viel
Griin und Werkstatven, damis die Kinder
wieder zuschawen konnen, was die Alten
arbeiten. AuBerdem kinnien sie wie frii-
her im den Gassen Fuhall spielen und im
Winter rodeln. Die Stadt ware ein Lebens-
raum;, man kinnte laufen und Rad fahren.
Uned wer das Auto wor der Tiir stehen ha-
ben will, muss fiir die Kosten, die er der
Geseflschaft verursacht, aufkommen. Das
simd dann halg nicht zehn Euro im Momat,
sondern 800,
peofil: Wo kann man so eine Stadt anschau-
en?
Knoftacher: Bis jetzt mirgends, weil Ver-
kehrsplaner nur lermen, wie man Natur in
Asphalt verwandelt, statt sich mit Evolu-
tionstheorie zu befassen. ich firchte, wir
laufen blind in eine Katastrophe hinein.
INTERVIEW: EDITH MEINHART
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einer Stadtautobahn werden sellen. Damit ware cin
zentraler Stadtraum zuasphaltiert worden, der hende
zur urbanen Sandkiste mit Wasserblick mutiert ist. Tm
Sommer rethen sich dort Liegestihle an Strandbars
und Bade- und Partyschiffe. Die Straenbahn hinge-
gen musste weichen. Bis Mitte des vorigen Jahrhun-
derts war Wien die Bim-Hauptstadt der 'Welt. 318
Kilometer erreichte das Schienennetz im lahr 1930,
Heute sind es nur mehr 172 Kilometer, weil ab den
fomfziger Jahren viele Strafenbahnschienen wegge-
rissen wurden, selbst mit mittlerweile 75 U-Bahn-Ki-
lometerm kann die Bundeshaoptstadt nicht mehr an
diz glorreichen Zeiten der Schiene anschlieBen,
Griin-Politikerin Maria Vassilakou ist, frei nach
Bruno Kreisky, wild entschlossen, lieber einige 1000
voritbergehend vergrimte Autofreunde in Kauf zu
nehmen als einige 1000 asthmakranke Kinder”. Das
heit: Vorrang fiir Offis, Radfahrer, FuBganger.
Bisher beilt sie fast dberall auf Granit. Beispiel
Stellplatzpflichi: Seit der Mazi-Zeit ist es geserzlich vor-
geschrieben, zu neuen Woh-
nungen auch Parkplatze zu
bauen. In Wien sind inzwi-

mems Mann oder Frau:

schen 8.4 Quadratkilometer
rugeparkt - das enispricht
der Flache der Bezirke 4

UiF@

lich fiir Spietplatze, Schani-
girten oder Radwege”, sagt
Vassilakow. Dass die Neuver-
teilung des ofentlichen
Raums mit .Schreerzen” ver-

bis 8. .Das fehlt uns natir-

SUV-Schwemme in er Josefstadt: Jedes fiinfte neuzu-
gelassene Auto ist ein Gelandewagen. ,,Auf alles will
man auch nicht verzichten” relix k.. inmobilienmakder, Wien-Josefstadt

bunden ist, wie sie sagt, ist milde formuliert. Die Wie-
ner OVP halt das Gratisparken in AuBenbezirken hoch,
als gette g5, das Abendland zu retten. _Antofahrer wer-
den gebrandmarkt’, wettert Manfred Juraczka, Ob-
mann der Stadt-VP.

Was Autobesitzer dafiir zahlen, 23 von 24 Smunden
am Tag eine Tonne Blech und Stahl abzustellen, ist
von den wahren Kosten freilich weit entfernt. Der
streitbare Verkehrsplaner Hermann Knoflacher wiir-
de die Platzversieller gar mit 800 Euro zur Kasse bit-
ten. Im Monat, wohlgemerkt. Sein Kalkal: Fin Qua-
dratmeter in einem vierstickigen Wohnhaus in der
Stadt kostet zehn Euro Miete. Kalkukiert man einen
Parkplatz wie ein einstickiges Haus, komme man aufl
40 Euro pro (headratmeter, die ein Parkplatz kosten
miisste.”

Die Autchersteller leisteten zur Bewdltigung der
urbanen Platmmot bisher eher fragwiirdige Beitrdge.
Fast alle gangigen Modelle wurden im Laufe der Jahe-
zehnte gri®er, breiter und langer. _Als der erste Golf
in den siebziger Jahren herauskam, war er so kiein
wie heute ein Polo. Autos wenden immer grofer, das
zieht sich durch alle Awtomarken, und die Griinde da-
fiir sind eigentlich unerfindlich?, erzdhlt Peter Pisacker,
Awtojournalist und Chefredakteur des GAMTC-Maga-
zins . Auto Touring”, Die paar Zentimeter mehr bei je-
dem Nachfolgemodell fithrten dazu, dass es auf den
Normparkplatzen in Wohnanlagen und Garagenhau-
sern ingwischen recht beenge zugeht.

Wahrend die Autos schnelier wurden, wandelte sich
die Einstellumg daru im Zeitlupentempo. iver
Schmerhold, seit Anfang 2011 Generalsekretdr des Au-

tomobilcdlubs GAMTC, hat sich eine behutsame Off-
nung fiir alle Mobilitdsformen” vorgenommen, sprich:
Den mind 1,8 Millionen OAMTC-Mitgliedern soll sanft
nahegebracht werden, dass es neben dem edgenen Wa-
gen noch andere Miglichkeiten der Fortbewegung gibe.
Er selbst zdhit zur Gruppe der situativen Entscheider”
- 50 bezeichnet eine QAMTC-Online-Erhebung {3000
Befragte diber 15 Jahren) jene urbanen Autobesitzer,
die auch mal das Rad oder die U-Bahn nehmen. Mit
20 Prozent rangieren sie im Ranking der Mobilitdts-
typen hinter den  Traditionalisten® {26 Prozent), die
am Land leben und das Gefiih] haben: ,Ohne Auto
bleibe ich {ber.” Nur mehr jeder Zehmie gilt laut
OAMTC-Studie als Auatofan”,

Der Befund ist mit Vorsicht zu genieBen. Bei direk-
ten Befragungen betrachtet das Gros der Autobesitzer
ihren fahrbaren Untersatz als schnides Mittel, um von
A nach B zu gelangen. Die Ausgaben fiir Wunschkenn-
zeichen, Ledersprays, Heckspoiler und Alufelgen spre-
chen eine andere Sprache.

Auch der Boomn an Sport Utility Yehicles im dicht
bebauten Stadtgebiet entspricht eher Statusgeliisten
alls praktischen Uberfegungen. Begonnen hat es mit
-echien® Gelindewagen fiir Jiger und Plerdesiichter.
Als Stadrer in Safarihosen und Militirhemden anfin-
gen, Range Rover cool ru finden, kamen Modelle auf
den Marke, die zwar aussahen, als kinnte man damit
durch die Landschaft pfiiigen, aber so bequem waren
wie Stadtlimousinen. Sie hieBen Sport Utility Vehic-
les, weil man Surfbretter und Golfschlager mit einer
lassigen Handbewegung hineinwerfen konnte.

Der Immobilienmakler Felix K. ist stolz auf seinen
Kia Sportage. Wuchtip und breitrddrig steht der
schwarze Gelandewagen in der Josefstadier StraBe
im achten Wiener Gemeindehezirk, einen Steinwurf

varm Biiro des braun gebrannten 44-Jahrigen entfernt.
Dass das Auto gut und gerne zwill Liter auf hunden
Kilometer schiwcks, stort Felix K. nicht - trotz steigen-
der Benzinpreise: JAuf alies will man auch nicht wer-
zichten.” Etwas verlegen wischt er dber die Staub-
schicht, die sich auf den Lack gelegt hat, bevor er fiir
ein Foto mit seinem Prunkstiick posiert. Felix K. ist
nicht der einzige Gelindewagenfahrer in dem wohl-
habenden Innenstadt-Bezirk: Jades fanfte der 2011
in der Josefstadi neuzugelassenen Autos ist ein so
genanmntes Sport Utility Viehicle (SUV), mehr als in al-
len anderen $tadtteilen. Dabei gibt es im flichenma-
Rig kleinsten Staditeil Wiens verkehrstechnisch alkes
- U-Bahn, Bus, Strafenbahn, Gratis-Leihrader - aufer
Parkplatze: Mit insgesamt zwei Hektar verfiigt die Jo-
sefstadt Gber die kleinsten Parkflachen der Stadt. Be-
zitksvorsteher Heine Vettermann (SPO), selbst ein au-
toloser Offi-Nutzer, erklin sich die absurd vielen SUV-
Fabrer soc Zum einen ist das Aute sicher ein
Statussymbol, zum anderen haben viele Anwohner
Zweithduser am Land, womit sie ihren Gelandewa-
gen rechifertigen.®
In der Innenstadt der kolumbianischen Metropele
Bogotd wire K.s urbanes Accessoire inzwischen fehl
am Platz. Dort wunde die 24 Kilometer [ange, won
Baumalleen gesaumte Stadtautobahn zur Flaniermei-
le fior Fuginger und Radfzhrer. Du verdanken ist der
Anblick, bei dem sich Auswartige zunachst einmal die
Aurgen reiben, Ex-Biirgermeister Enrique Penalosa, Er
niitzte seine Amtszeit awischen 1997 bis 2000 dafiir,
autofreie Zonen, Gehsteige, Radwege und Busspuren
zu errichien, wo frither Awtos parkten.
Viclleicht sollte die Grimne Vassilakou in Bogotd ein
wenig Kihnheit tanken.
MiTarBEIT: FRANZISKA DEUGAR
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