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Der kiinftige wettbewerbsrechtliche Rahmen fiir den KFZFSektO'r o

B _Sehr geehrte' Damen und Her[‘é_n! .

Das Bundesmlnisterxum fur Wu’tschat’t Famulle und Jugend (BMWFJ) g;bt AT der_'. :

“von der Kommissmn Vorgelegten Mlttellung "Der kunftfge wettbewerbsrechthche

Rahmen fur den KFZ- Sektor“ KOM(2009) 388 endgultlg, sovwe dem dlese beglel-'_'
tend-en Fo!ge_nab-schatzun_gsberlch_t f_olg_er_ld_e S_t_ellungnahme_ ab:

{ mens mtt vier Optionen’ ausemander, n&mlich 1 ) der Verlangerung der geltenden

_ nlen, d|e die’ aligememe Gruppenfrelstellung flankleren, und 4) die Annahme_'

- neuer sektorspemﬁscher Bestlmmungen tn Form emer Gruppenfrelsteilungsver-_

Der Folgenabschatzungsbencht setzt 5|ch hlnsu:htllch des kunﬂ:lgen Rechtsrah- o

Verordnung, 9 dem AuBerkrafttreten der Verordnung, sodass an lhre Stelle die’
Bestimmungen der aligememen Gruppenfrevstellung fur vertlka!e Verembarungen . _
(also die Nachfolgeverordnung zur Verordnung [EG] Nr. 2790/1999) treten sol--- -
Ien, 3. )der Annahme sektorspeznf‘scher Bestlmmungen m der Form von. Leutlz-
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ordnung, die szch auf den Wettbewerb auf dem Ansch!ussmarkt konzentrlert und

dle a!lgememe Gruppenfrelstellung erganzt

| Als bevorzugte Varlante wird von der Komm;ssmn Option 3 genannt Da S|c:h die— :
--se aber inihrer Bewertung nlcht wesenthch von Optton 4 untersche de, sel auch

| eine Komblnatlon der ]ewells vorten!haftesten Elemente beu:ler Optaonen denkbar -

Am Ende ihrer Mltteilung schlagt d;a Kommlssmn in |hren Schlussfolgerungen :
fo[gencle Vorgangswmse vor: o '

Elr Verembarunqen liber den Verkauf neuer Kraftfahrzeuge soi[en dle allgemel- |
nen Regein, W|e sig derzelt in dem Vorschlag far elne neue Gruppenfrmstellung |
| fur vertikale Verembarungen nledergelegt smd gelten Insbesondere aus Griin-
den der Rechtssmherhat werde die Kommlssson zu elnigen in der Mlttellung an- |
gesprochenen Punkten (Verhlnderung ‘des Ausschiusses konkurnerender KFZ-
Hersteiier und Schutz ihres Zugangs zu den Vertrtebs— und Instandsetzungs-."
| markten; Schutz des markenmternen Wettbewerbs und Erhaltung der Abschre—
ckungswsrkung von Art;kel 81 EG Vertrag) sektorspemf;sche Le1t!|n|en vorlegen
Die Bestimmungen der \/erordnung, dte Verelnbarungen iber den KFZ Vertneb
b_etreffen, sollen blS_ zum 31. Mai 2013 in Kraft bl_eiben. E '

Fr Verelnbarungen uber Instandsetzunqs- und Wartunqsdlenste bzw. die Liefe- |
'rung und den Vertrieb von Ersatztetten sollen die a!lgememen Regein, W|e sie :
_derzent in dem Vorsch!ag fir eine neue Gruppenfrelsteliung fur vert!kale Verem*
'barungen enthalten sind gelten Dlese sollen entweder durch sektorspezﬁ"sche :
Leltlinlen oder eine geznelte Gruppenfreiste]Iungsverordnung oder eine Kombma—' :

tion bEIder Instrumente erganzt werden

{ Die Regelung solt ab dem 31. Mal 2010 auf vertlka!e Verelnbarungen uber In~| .

.standsetzungs» und Wartungsdlenstielstungen sowie. Verembarungen uber d|e
Lieferung und den Vertrieb von Ersatztellen angewandt werden.

Grundsitzliche Uberlegtingen




Aufgruncl der VOIkswurtschaftllchen Bedeutung des KFZ Sektors hait das BMWFJ -

_some eine breite Mehrhelt von Interessensvertretern aus ertschaft und . Kon~-

sumentenschutz - dle Fortfuhrunq einer sektorsoeziﬂschen Gruopenfrelstellunqi- '-

"verordnunq fiir_ notwendia. Handel und Werkstatten beschaftlgen in der EU 2, 8 |

Millionen Mstarbmter die Fahrzeugmdustrle 2,3 Milhonen Das osterre;chischef.:'-' '

KFZ- Gewerbe umfasst etwa 5. 600 kieme und mltttere Unternehmen, dabei han~- |

delt es sich um markengebundene wie markenungebundene Hande!sunterneh--'.

‘men und Werkstatten Uberdtes ist zu bedenken, dass neue KFZ aufgrund der' |

ﬂnanz;e!len Aufwendungen, welche ihr Erwerb und |hre Nutzung fur den Konsu—_: L

menten mit sich bnngen, sowm wegen “der besonderen Bedeutung von Wartung-- '

und Reparaturen schwer mit anderen Produkten verg]e chbar smd

N In der gegenwartigen fur den gesamten KFZ- Sektor prob]ematlschen Sltuatlon' _
sind neben Herstellern und Zulleferern auch dte Anhegen der Handfer und Werk-.
statten, insbesondere nach k!aren Regeln, dle Rechtss;cherhelt gewahrie|sten,'
~angemessen zu berucksmhttgen Insbesondere klelnere Untemehmen stellt ‘die
Rechtsdurchsetzung, gerade gegenuber einem ubermacht1gen Vertragspartner,.'
h&ufig vor schw:ertge Probteme In dlesem Zusarmmenhang sst auch auf den Vor- )
schlag der Einflihrung sektorspezlfscher Lelthmen emzugehen Fur dle AnWen— g
dung der Art. 81 und 82 des Vertrages sind gemaB Art. 5 und 6 der Verordnung '
'1/2003 che Wettbewerbsbehorden und Gerlchte der Mitghecfstaaten zustandlg'
Leitlinien der Europalschen Kommlssmn smd aber nur far dlese selbst verb:ndhch '
mcht aber fur nationale Wettbewerbsbehorden und Gerlchte Die E:nfuhrung von
soft—law anstelle der gememschaftswelt emhelthch anzuwendenden Vorschnften
der Verordnung 1400/2002 kann wohl kaum als. Fortschrltt betrachtet werden '_
Vielmehr wurde diese Vorgangsweise zu emer Zersplttterung in der Rechtsan-"
wendung in der EU und zZu Rechtsunsmherhat fihren. Den Ausfuhrungen des'
' Folgenabschatzungsberuchts, wonach es der derze:tcgen Regelung an Rechtssn—'
~ cherheit mang!e, kann daher mcht zur Ganze gefolgt werden Solite der vor-
schlag der Kommtss;on umgesetzt werden, ist ]edenfalls mit einer Versch!echte-_ '
rung der Sltuatlon zu rechnen Als wesentllcher Grund fir die von der Komm|551-
on angefuhrte Vletzahi von Beschwerden und Vorabentscheldungsverfahren kann |
wohi auch dle volkswxrtschaftllche Bedeutung des KFZ—Sektors gesehen werden




| Eme neue Kfz Gruppenfretsteﬂungsverordnung kann sogar weltere Verbesserun-' |

gen hlnSIchthch der Rechtssncherheit auch fur Konsumenten brmgen

Meh_rmarkenVértrieb.' |

Die Verordnung 1400/2002 stellt solche vertlkale Verelnbarungen mcht vom Kar-: |
tellverbot frei, d|e Verpflichtungen enthalten dte den Mehrmarkenver’crleb durch
elnen Handler elnschranken Zulass:g ist hmgegen die Verpflichtung, KFZ anderer' :
Lleferanten in gesonderten Bererchen des Aussteiiungsraums Zu verkaufen, um:'
eine Verwechslung der Marken Zu vermelden Der Ubergang zur al[gememen |
'Gruppenfrelstetlungsverordnung fiir vertlkale Verembarungen hatte zur Fo!ge,{.
dass in Zukunft in einem Handtervertrag e|n Verbot des Mehrmarkenvertrlebs
zulasstg ist, wenn das entsprechende Vertrlebsnetz einen Marktanteil von weni- :

ger als 30% erre;cht und die Dauer des Vertrages fanf Jahre mcht uberschreltet

Die Kornmlsswn merkt in lhrer Mlttetlung (RZ 18) dazu an: "D:es bedeutet in der '_
Praxzs, dass es dem Handfer nach funf Jahren freistehen sollte, eine zusatzhche |
Marke zu vertre:ben, die er al!erdmgs mogl:cherwelse m einem gesonderten Aus-

stellungsraum verkaufen muss

Dleser Annahme der Kommlssmn kann a[ierdmgs nlcht gefolgt werden Es ist B :

'kaum davon auszugehen, dass szschen Herste!ler und Handler ein Vertrag auf
'unbestimmte Dauer abgeschlossen wird und darln dle Untersagung des Mehr-
| markenvertrlebes auf funf: Jahre beschrankt W|rd um ihn dann W|eder zuzulas—:'
sen. Es kann viel eher angenommen werden, dass die Vertrlebsvertrage kunftlg K

msgesamt auf die Dauer von funf Jahren beschrankt werden Der Handler hat

keine Gewissheit, ob er nach Ablauf der Vertragsdauer W|ederum emen Ver’crag_

' erhalt Ebenso wemg hat einen Anspruch auf Ausglemh selner vom Hersteller o

-vorgegebenen markens;:emﬁschen Investitlonen

Im Fotgenabschatzungsberlcht W|rd die Behauptung aufgestellt der Mehrmar?

kenvertrleb veranlasse dle Hersteller zur Einfuhrung hoherer Qualltatsstandards -




bel den Handlern, um “Trlttbrettfahrer" zu vermelden, was W|ederum zu hoheren _
'Vertnebskosten und schl[ethh emer Beiastung der Verbraucher fiihre. Dem ist "

entgegenzuhalten, dass eine Erhohung von Standards Handler m|t Mehrmarken-.'_ _

vertneb und solche Handler, die nur elne Marke vertrelben in glelcher Wease be— '

tnfft und somit kem taugllches Mlttel zur Errelchung des genannten Zlels |st

Um eine Marktabschottung gegenuber neuen Anbletern und damlt weatere nega-

tive Auswurkungen auf den inter- brand Wettbewerb und mit der Fo!ge emer Er- o

hdhung der Preise fur Neufahrzeuge auszuschileBen, ist dle Zulassung des -
_ Mehrmarkenvertnebes, wie sie bisher in der Verordnung Nr. 1400/2002 geregelt' Ny
ist, unverzichtbar. In einer KMU- domm|erten Wirtschaﬁ: ist dies unabdlngbar Nur-"
s0 kann die Produktv:elfalt und damit Wahimogllchkelt fur Verbraucher smherge— _

stelit werden

' Schutz des markeninternen Wettbewerhs'

Mit dem Ubergang zu den Bestzmmungen der allgememen Gruppenfrelste!lungs- |

'_-verordnung fur vertikale Verembarungen wurde fur selektWe Vertrlebssysteme ;

allgemein eine Marktantellsschwelle von 30% zur Anwendung kommen Quantl-._ -

' tative selektlve Vertrlebssysteme fur neue KFZ sind derzelt bIS zu elnem Markt—'

anteil von 40% fre1gesteﬂt _

Das bedeutet dass bei 3enen Vertnebssystemen, die kunfttg nicht mehr von der_"

'Frelstetlung erfasst seln wurden, eine 1ndIV|dueIle Prufung erfolgen musste, um' '

festzustelien ob die Voraussetzungen fur eine Freistellung gemaB Art. 81 Abs 3 .

des Vertrages erfullt smd Damit |st naturllch auch eln Verlust an Rechtssmher-
heit verbunden, denn anstelle der klaren Regelung der Verordnung 1400/2002- '_
musste kiinftig die Rechtsprechung des EuGH als Onentlerungsmaﬁstab herange- '

zogen werden Der Vorschlag der Komm|55|on, Leltlm|en zur Bewertung ]ener'

Falle zu erlassen, in ‘denen’ der relevante Marktanteli 30% uberstelgt stellt aus-

den bereits dargeiegten Grunden (nur Blndung der Kommlssmn, soft-law anste[it._'_

gemelnschaftswerc verb;ndllcher Regeln) kelnen gle[chwert:gen Ersatz dar.



Das neue Reglme wurde auch kem Verbot der Elnschrankung des Parallelhandels'_' o 3

(Art 4 Abs 1 lit, f) oder von Standortklauseln (Art 5 Abs 2 fit. b) enthaiten
Das Belbehalten solcher Schutzbestlmmungen wrrd zZur Starkung des marken- |

nternen Wettbewerbs flr unabdmgbar geha!ten In dlesem Zusammenhang sei

auBerdem angemerkt ‘dass Art. 5 Abs. 2. lit. b nlcht W|e die ubrigen Teﬂe der-'. -

Verordnung 1400/2002 am 1. Oktober 2002 sondern erst am 1. Oktober 2005 in
Kraft getreten ist. Es’ ersche:nt kaum smnvoli nach emer derart kurzen Ge-

Itungsdauer berelts Schlusse {iber Smnhaftlgkelt bzw. Erfolg dieser Bestlmmung

zu ziehen, wie dies dle Kommlssmn tut, indem 51e feststellt, dass Handier nur m_ o

sehr wemgen Failen zusatz[;che Verkaufssteiien eroffnet hatten

Schutz des Wettbewerbs zwischen unabhéngigen Werkstﬁ’tten unEl Ver- .

fr.agSWe_rk'st‘éften

_GemaB Art. 4 Abs. 2 der Verordnung 1400/2002 darf ein KFZ- Lleferant unabhan- o
“gigen Werkstatten den Zugang zZu den fUr die Instandsetzung und Wartung sei-
ner KFZ oder far UmwettschutzmaBnahmen erforderllchen technlschen Informa-
tionen, D!agnose und anderen Geraten und Werkzeugen nebst emschlaglger.'

'Software oder dle fachllche Unterwmsung mcht verwelgern

Diese Bestimmung hat es unabhang:gen Werkstatten ermogllcht smh im Wett—_
bewerb mit markengebundenen Werkstatten zu behaupten und lhre Lelstungen '

zum Nutzen der Konsumenten uberdles zumelst 2u gunstlgeren Preisen anzul:ne-- _

ten Bei einem Wechsei zur altgemelnen Rege[ung Vertika!er Verelnbarungen
wiirde diese Sicherstellung des Informatlonszugangs entfallen Da sie su:h aEs S0 |
essentleil far funktlomerenden Wettbewerb erw:esen hat so!l die Bestlmrnung-'_
des Art. 4 Abs. 2 aufrecht bleiben | - ' x

Die Kommnssnon Welst darauf hln dass im Hinbhck auf Reparaturmformatlonen
dle Verordnung ( EG ) Nr 715/2007 des Europalschen Par!aments und des Rates '
vom 20. Jum 2007 uber d:e Typgenehmlgung von Kraftfahrzeugen h:nsrchthch'-‘ .
der Emissionen von Iemhten Personenkraftwagen und Nutzfahrzeugen und uber.

den Zugang zu Reparatur— und Wartungsmformat;onen fur Fahrzeuge ausfuhrh— _




che Regeln enthalte, die allen u‘n:abhén;gig'eh' Betreibern einen uneingésc.hrénktéh_-
und dis__krimi'nie'rungsfi'eie'n Zugang zu derartigen Infci_rma_ti_one_n 'g_a_rantiéren wiir-
o T . EEELTT SR =

GemaB Art. 6 Abs 7 der \/erordnung 715/2007 muss ein Hersteller, der fur eln.' L

' Fahrzeug d:e EG—Typgenehmigung oder die natmna[e Typgenehmgung beant—_
ragt der Typgenehm:gungsbehorde die Emhaltung der Bestimmungen bezugl:ch .

des Zugangs zu Reparatur— und Wartungsmformatlonen ‘hachweisen. Dieser

Nachweis kann allerdlngs bxs zu sechs Monate nach Ertellung der Typengenehml—-_'.
gung erbracht werden MaBnahmen zZur Elnhaltung c[er Verordnung sind von der -
. Typgenehmlgungsbehorde zu erlassen, wobe| dle Sanktionen von den Mltglled- :
staaten festzu!egen sind. o
"Hler kann mcht von einem Vollwertlgen Ersatz fur d|e geltende Regelung der Ver— |
ordnung 1400/2002 gesprochen werden, 5|eht doch diese’ als Konsequenz fiir
_'emen VerstoB gegen die Verpﬂ!chtung des Art. 4 Abs 2 den Entzug der Gruppen-
freisteliung fiir das Vertnebssystem des Hersteilers vor bzw droht bei emem
VerstoB gegen Art. 82 des Vertrages die Verhangung e:ner GeidbuBe

Der Zugang zu Informationen fur unabhanglge Werkstatten muss in Form der

geltenden Gruppenfrelstellungsverordnung Welterhm gewahrleistet werden

| Gewéhrleistung ein.e$' wirksamen Wettbewerbs zwischen den Vertrags-

3 Wer_kstéitten_ der Her_sté!ler o

Die Kommlssmn fuhrt dazu u.a. aus, dass der Marktanteit der Netze von Ver—'
tragswerkstatten und Ersatztenhandlem elner Marke normaterweise cieutl:ch uber
_30 % l:ege, weshalb KFZ Hersteiier, die dle Vortene der Verordnung 1400/20023

in Anspruch nehmen wollen, nur quahtatlve selektlve Vertrlebsverembarungen :

verwenden konnten Der Zugang zu 1hrem Vertragswerkstattnetz musse afso auf =

'Auswahlkriter;en ba5|eren, die den Endverbrauchern objektiv. einen Nutzen brin--

'gen Die Anwendung der aligememen Gruppenfrelstellung wurde zu demseiben E

Ergebms fihren.




Es soll angemerkt werden, dass bel Anwendung der ailgemelnen Gruppenfrelstel— o

1ungsverordnung die HersteEEer auch die Mogilchkelt haben, Werkstattenvertrage" .

nur mit Unternehmen abzuschhefien, die smh auch im Vertrleb von Neufahrzeu-
‘gen’ an den Jewelllgen Hersteller gebunden haben, weli dle Kernbeschrankung-_'
des Art 4 Abs i Ilt h (Beschrankung des Rechts elner zugelassenen Werkstatt |

ihre Tatlgke|t auf die Erbrmgung von Instandsetzungs- und Wartungsdlenst!e|s~ '_ :
tungen und den Ersatztellvertrleb zu begrenzen) entFeie -

Um’ eine deutltche Reduktmn der Werksta’ctenvertrage mit all |hren negatlven_-'.

Auswnrkungen auf den Wettbewerb und die Beschaft!gungslage zu verrnelden, ist

eine Fortf"uhrung der Regelung der Verordnung 1400/2002 jedenfalls erforderltch Ce R

Ver_hinderun-g' einer _Ve"rschli'eﬂlung der _KFZ;Ansehluesméifkte g'egen_ube_r_ o
ErSatzte_ilherstellern L S C AT

Die geitende Rechtstage sieht bei Beschrankungen der Lleferung von Orlglnater--'
satztelien oder quahtatlv g[elchwerttgen Ersatzten!en an Handler oder Werkstatten
sowie bei Beschrankungen von Handlern oder Werkstatten solche Ersatztelle zu.

be21ehen den Verlust der Frelsteﬂung vor.

Nach der ailgemetnen Gruppenfrelstellung wurden dlese Beschrankungen elner
Emzeifallpruf’ung unterzogen Werden Aufgrund der Marktantellsschweiie von 30
% wurden Verembarungen uber den ErsatztelEhandel generel! nicht in den Ge-
nuss der Vortelle der allgeme inen Gruppenfre;steilung kommen, da der Anteﬂ der
KFZ- Herstelter auf den relevanten Ersatzteilmarkten deut!:ch uber 30 % liegen”
dirfte. Dle genannten Praktlken wiirden somit mcht frelgesteilt werden Artlket
81 ware im Fa!le fehlender Nachwelse fur kompensnerende Eff‘menzgewmne un- | _
" mittelbar auf Verembarungen mlt wettbewerbsmdnger erkung anWendbar Dar— '
aus zieht die Kommlssmn den Sch!uss, dass die Anwendung der allgemelnen Re-_
gein auf diese Beschrankungen eme ebenso wwksame Durchsetzung geWahrIels-
ten wirde wie nach der blshengen Verordnung Angesnchts der Unsacherheit die
‘mit einem solchen Ans-a_tz_ emhergehen konnte, _Wl” die Kommlssaon in sektorspe—- '




ztf‘schen Bestlmmungen prazismren, unter weEchen Umstanden dle den genann-'_'
'ten Beschrankungen zugrunde Ilegenden Verelnbarungen |n den Anwendungsbe—.

' FEICh von Artlkel 81 fal!en und DurchsetzungsmaBnahmen aus!osen wurden

Dle geltende Regelung hat such lnsbesondere auch im Slnne kleiner und mlttierer'.
Unternehmen, dle den Wettbewerb auf dem Markt flr Ersatzte:!e belebt haben,
" bewshrt, Das neue Reglrne wurde hmgegen einen Verlust an Rechtssmherhelt' '
brtngen sodass die Beibeha!tung der aktuelien Rechtslage notwend:g |st |
Er-h'altung.d.er A'bschréCkunQSWirku'ng_ vbn Ari:ikei 81 'EG-V'erfrag _' -

KFZ- Herstelter stei!en an Handter und Werkstatten hohe Anforderungen, welche'.

mit betrachtlichen Investitionen verbunden smd Es handelt 5|ch dabei um ver- _ .

sunkene Kosten, die bei Kundtgung bzw. Auslaufen des Vertrages Handler bzw
Werkstatten maselv belasten. Um zu gewahr!elsten, dass Hersteller eln wettbe-
werbsforderndes Verhalten ihrer wwtschafthch weit schwacheren Vertragspartner
nicht-zu unterbinden versuchen, enthalt die Verordnung 1400/2002 elnlge Be-
stimmungen, bei denen es sich kemeswegs - wie von der Kommission dargestellt
-'um rein dem natlonalen Vertragsrecht zugehorlge Normen oder bIoBe Schutz- :

bestimmungen fiir Handler (dealer protectfon measures) handelt. Zu lhnen zah-

len die Verpﬂ[chtung zur Elnhaltung der zwel}ahr!gen Kundlgungsfrlst ‘und der o

Begrundungspﬂlcht der Bestlmmungen uber Vertragslaufzelt Medsatlonsverfah-'
ren und Ubertragung von Handlervertragen mnerhalb dés Netzes '

Der Ansucht der Kommlssmn, dass d:ese Besttmmungen der Verordnung

1400/2002 kein geelgnetes oder zula55|ges Mitte! sesen, um die Unabhanglgke1t' '

'der Handler zu gewahrlelsten muss ktar mdersprcchen werden, Vleimehr tragen'-
sie dem wrrtschafthchen Unglemhgew;cht der Vertragspartner Rechnung

Wenn in den Raum gestelit w1rd dle Verordnung konne 51ch sogar negatlv aus- -

' gewn'kt haben, indem sie es den Herstellern erschwer’c habe, ihre Netze an eme
sich andernde Markt!agen anzupassen, in der es fur die europalsche KFZ~'

Industrie von e_ntsche!d_ender Bedeutung sel, dass sie ihre Netze rasch reorgani—.' |




“sieren konne, um |hre Wettbewerbsfah:gkelt Eangfnstlg zu erhalten und zu star-

ken; so ubers;eht sie ]edenfalls die berechtlgten Anl:egen der: KMU im Bereich der- S

Handier und Werkstatten, welche bedeutende Arbeltgeber in der EU darstelien

AuBerdem lSt dieser Argumentatlon entgegenzuhalten, dass auf dem Gemelnsa-

men Markt auch Hersteiler aus den USA und Asien den Vorschrif'ten der Verord- R

nung 1400/2002 unterhegen und umgekehrt die europalschen Herstel[er auf den-'
 Markten auBerhalb der EU n:cht an sie gebunden smd ' '

Verwunderhch ist es schheBlich dass dte KO[’T\I’T‘USSIOI‘I der Sanktlon des Entzugs |
der Frelstellung derart geringe Bedeutung benmlsst Wenn sie ausfuhrt die ge-
genstandllchen Bestimmungen wurden weder Rechte fur dle Handler noch Pflich-

ten fir dle Hersteller begrunden, sondern ein VerstoB gegen sie wurde ied:ghch' :

die Vortelle der Gruppenfre|stellung aufheben Das BMWFJ vertrltt dle Ans:cht
dass ein effektlver Vollzug der Verorclnung (also gegebenenfalls der Entzug der :
Freistellung) durchaus abschreckende Wirkung hatte und d!e Unabhanglgkeit der.' '

Handter gewahrlelsten konnte :

Zusammenfassend soll festgehalten werden, dass das BMWFJ die Fortfuhrung
einer sektorspezaf“schen Gruppenﬁ‘e[steltungsverordnung fur den KFZ- Sektor be-

filrwortet, weil es sich dabe1 um die klarste und der mit der hochsten Recht55|- :

cherhelt verbundene Maﬁnahme zur Slcherstellung des Wettbewerbs auf diesem o

" Sektor handett und damst msbesondere auch elne groBe Auswahl fur die Konsu—'-

menten gewahrlelstet W|rd

Wle such aus den Ausfuhrungen dieser Stellungnahme erglbt kommt msbesonde-
‘re folgenden E]ementen der geitenden Gruppenfreistel[ungsverordnung wesentll-

che Bedeutung Zu:

o Moghchkelt des Mehrmarkenvertrlebs (auch |n elnem Schauraum)

B Zweuahrlge Kundlgungsfrlst sowie der Begrundungspﬂlcht bei Kundlgung
o Moghchkat der Ubertragung des HandlerVertrages . '
e Bestimmungen betref‘fend paralielhandel und Standortklause!n

o Gewahr!eisung des Zugangs Zu technlschen Informat:onen
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Resolution der Kraftfahrzeug-Verbinde von Deutschland, Luxemburg, Osterreich,
Schweiz und Siidtirol anldsslich ihres Treffens vom 15. bis 17. Oktober 2009 in Bozen
(Stidtirol / italien)

In Anknipfung an die Resolution der Kraftfahrzeugverbande anlasslich ihres Treffens vom 6. bis 8.
November 2008 sehen die unterzeichnenden Verbinde aufgrund der wirtschaftlichen Entwicklung mehr
als je zuvor die Notwendigkeit, auf européischer Ebene dafiir Sorge zu fragen, nach Auslaufen der Kfz-
GVQO fir die vorwiegend kieinen und mittelstdndischen Kfz-Betriebe rechtlich verbindliche
Rahmenbedingungen zu erhalten.

in den Landern der Europédischen Union und der Schweiz werden Verkauf, Wartung und Reparatur von
Automobilen durch 350.000 kleine und mittelstandische Unternehmen (KMU) mit insgesamt mit
insgesamt 2,8 Millionen Beschéitigten durchgefiihrt.

Der rechtliche Rahmen der Tétigkeit dieser Unternehmen ist die Europdische Kfz-
Gruppenfreistellungsverordnung (Kiz-GVO). Kernpunkie sind unter anderem:

- Vorgaben fUr die zuléssigen Inhalte der Vertrdge zwischen den KMU des Kfz-Gewerbes und
den wirtschaftlich (iberlegenen Automobitherstellern. '

- Das Recht dieser Unternehmen, Automobile mehrerer Marken verkaufen und reparieren zu
diirfen,

- Das Recht der KMU des Kfz-Gewerbes, ihren veriragsgebundenen Betrieb auf einen

Markenkollegen ubertragen 2u dijrfen.
- Mindestfristen fir die Kindigung wvon Héndler- und Woerkstattvertrdgen durch die
Automobilhersteller und deren Pflicht zur Begrindung der Kiindigung.

Auf der Basis dieser Rahmenbedingungen haben KMU des Kfz-Gewerbes mehrere Milliarden Euro,
z.B. in Mehrmarkenbetriebe, investiert und hierfir Kredite aufgenommen.

Nun will die EU-Kommission die Vertriebsregelungen der aktuellen KFZ-GVO nach Ablauf einer
Ubergangsregelung ersatzlos auslaufen lassen.

Damit konnte der durch die GVO 1400/2002 erleichterte Mehrmarkenvertrieb von den Herstellern
unterbunden werden. Investitionen, die im Vertrauen auf die bisherige GVO getatigt wurden, kénnten
dadurch nicht mehr amortisiert werden. Dies stiinde in offenem Widerspruch zum besonderen Schutz
der KMU, den die Europdische Union im Small Business Act ausdricklich verankert hat.

Der Wettbewerb zwischen den Marken und innerhalb der Marken nahme zum Nachteil der Verbraucher
ah. Der Weg zum néchsten Betrieb wiirde fir den Autofahrer langer.

Deshalb fordern die unterzeichnenden Verbénde die EU-Kommission auf, die Existenz dieser KMU und
ihrer Beschaftigten — auch zum Vorteil des Wettbewerbs und der Verbraucher — nicht zu gefahrden und
die Bestimmungen der aktuellen Kfz-GVO, insbesondere hinsichtlich der Mégiichkeit des Vertriebes
von mehreren Marken und der bestehenden Kindigungsbestimmungen, auf européischer Ebene

langfristig rechtlich verbindlich zu erhalten.

Bozen, 16. Oktober 2009

AGVS Autogewerbeverband der Schweiz Fergartux, /Luxemburg
Bundesgremium des Kfz-Handels / LVH,. Landesverband
Bund/gsinnugg der Kiz:Techniker, Osterreich Sudtiro!
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Atralverband Deutsches Kraftfahrzeuggewerbe




