KOSTEN VERSUS CO2-OPTIMIERTER FLOTTENNUTZUNG
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KOSTEN- VS. CO2-OPTIMIERTER FLOTTENNUTZUNG

Nachhaltiges Flottenmanagement

6ko|ogie Politik

Der Klimawandel gibt uns Der Green Deal der EU
keinen Aufschub stellt die Weichen

Wir miissen jetzt handeln! Elektromobilitit ist gesetzt!

Okonomie

Nur eine wirtschaftliche und
gewinnsichernde Losung
wird sich durchsetzen
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KOSTEN- VS. CO2-OPTIMIERTER FLOTTENNUTZUNG
KOSTENWIRKSAME FAKTOREN

—_ Anschaffungskosten €

Fahrzeug - Infrastruktur

Einfliisse und Prognose o

: eigene oder offentliche? EJ
€ ‘

@
Einsatzgebiet und Art der ( Lademanagement

o
Q Strecken Py Wann, welches Fahrze?ug, vav
9} geo- und topographische Bedingungen, : wie und wo laden? f

E‘!} Lebensdauer der Batterie q ; Ladeinfrastruktur g
®

Einsatzzeiten

homogene oder heterogene Flotte
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KOSTEN- VS. CO2-OPTIMIERTER FLOTTENNUTZUNG
DIGITALER ZWILLING - EIN GANZHEITLICHER ANSATZ

Bedarfs- und Datenanalyse
=  Relevanz
= Verflgbarkeit
= Nutzbarkeit
Datenfusion und Korrelation

Virtuelles Aufbau eines digitalen Zwillings
= Datenzwilling

* Digitale Modelle

= Simulationen

= Selbst optimierendes System

Optimierung

Simulation und Optimierung
* Fahrzeugdflotte
» Einsatz und Auslastung
= Umgebung
= multikriterielle Optimierung
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KOSTEN- VS. CO2-OPTIMIERTER FLOTTENNUTZUNG
DER DIGITALE ZWILLING DER FLOTTE

Cos o

Q
Zertifikathandel € E Fahrten
/ \
D0 OOO Optimierungsziele
1

‘ CO2- Ausstof
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‘ Ladekosten und Zeit

Bidirektionales Laden ‘Verkehr
- \o" ‘ Energieverbrauch
" 1 43 ~
Uﬁ S5 N — f Nutzung erneuerbarer Energie
Ladeinfrastruktur - h ; ’
1 Energiequellen und Speicher
EEN

Stationare Verbraucher
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KOSTEN- VS. CO2-OPTIMIERTER FLOTTENNUTZUNG
MULTIKRITERIELLE OPTIMIERUNG

Max. State of Health

& .

\ \ / Performance durch Multikriterielle
@ ®/ Pareto-Optimierung Optimierung
@ @ -

-> widerspriichliche Ziele @
durch vielfaltige Prafenzen —

1 Ziel: einfach mehrere Ziele ”I][I iy, o

Min. Verbrauch Min. Verkehr

Daten und KI- basierter Software Technologie ermoglichen uns, das individuelle,
sehr komplexe System ihrer Flotte wirtschaftlich optimal zu betreiben!




MIT EINEM DATEN UND KI BASIERTEN ANSATZ ZUR
OPTIMIERTEN FLOTTENNUTZUNG
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